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DA COMUNICARE

12 novembre 1994 - 15 gennaio 1995
Trento, Mart, Palazzo delle Albere
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UFFICIO STAMPA:
Silvana Vivori - Mart (0461) 234860

LA STAZIONE DI TRENTO DI ANGIOLO MAZZONI

Il Museo di Arte Moderna e Contemporanea di Trento e Rovereto, che custodisce
presso I’Archivio del ‘900 il ricco fondo documentario di Angiolo Mazzoni (1894-1979),
commemora la figura dell’architetto bolognese a cent’anni dalla nascita, dedicando una
mostra alla Stazione ferroviaria di Trento. Il Fabbricato Viaggiatori, costruito fra il 1934 e
il ‘36, & considerato uno degli episodi pit omogenei e felici della vasta produzione di
Mazzoni, che progettd per due intensi decenni - per conto del Ministero delle
comunicazioni - decine di edifici ferroviari e palazzi postali sparsi in tutta Italia.

Il Mart approfondisce cosi, da una parte, l'interesse per la storia dell’architettura
contemporanea, perseguito con rigore scientifico nell’ultimo decennio attraverso le
rassegne su Luciano Baldessari, Adalberto Libera, Ettore Sottsass sr., Gigiotti Zanini, Josef
Zotti. Dall’altra inaugura una serie di ricerche monografiche su singoli edifici, in diretto

collegamento con il patrimonio di disegni, carteggi, fotografie raccolto nell’Archivio del
‘900.

La mostra € organizzata in collaborazione con I'Istituto Europeo di Design di
Roma (e A.A.M./ARCHITETTURA ARTE MODERNA), e con il contributo delle Ferrovie dello Stato
e del Comune di Trento. Presentera un plastico dell’edificio e diversi documenti, disegni
e immagini, capaci di porre in luce il carattere globale della progettazione mazzoniana,
dalla struttura edilizia ai particolari architettonici, fino ai dettagli dell’arredo.
Illustreranno in modo particolare quest’ultimo aspetto alcuni mobili, cosi come le tavole

dell’Istituto Europeo di Design, elaborate con attenzione filologica sulla base dei
documenti conservati.

L’esposizione - che si svolge nella sede di Palazzo delle Albere di Trento e dentro la
Stazione stessa - si aprira :
sabato 12 novembre p.v.
Stazione ferroviaria ore 10.30.
- Palazzo delle Albere ore 11.30

Accompagna la mostra il primo di una serie di quaderni d’architettura, editi da
Electa e connessi ai materiali presenti nell’Archivio; il quaderno sulla Stazione di Trento
conterra interventi di Fulvio Irace, Cesare Columba, Stefano Cassio Francesco Moschini e
Silvio Pasquarelli, Paola Pettenella, Massimo Martignoni.

Nel corso della rassegna verra inoltre organizzata una giornata di studio su
“LA STAZIONE DI TRENTO: CONOSCENZA, TUTELA, VALORIZZAZIONE”



Angiolo Mazzoni e la stazione di Trento: un esempio di “estetica
ferroviaria” degli anni trenta
di Fulvio Irace

[...] Impegnato su un fronte di cantieri di inusitata ampiezza, Angiolo Mazzoni si
prodigd in una serie di indiscutibili capi d’opera - come le stazioni di Siena, di
Trento, di Montecatini Terme, di Reggio Calabria, la Centrale termica e ’edificio
Squadra Rialzo di Firenze, oltre che, naturalmente, la colonia marina del
Calambrone, la ricevitoria postelegrafonica e la stazione di Littoria, le poste di
Sabaudia, ecc. - rifondendovi competenza tecnica e una straordinaria capacita
d’invenzione tipologica, dal guscio architettonico sino alla definizione di dettaglio
dell’arredo e dell’oggetto d’uso. Ma, soprattutto, fu capace di elaborare un alfabeto
di segni e di materiali suscettibile di una prosa - e di una poesia - di impeccabile
tenuta. Il fatto che non sempre sapesse o volesse farvi ricorso, involvendo talora in
tentativi macchinosi di coniugare ambientamento e modernita, fu causa non
secondaria del suo enigma critico, cui vanno tuttavia addotte come motivazioni
parzialmente giustificanti i condizionamenti di un’estetica dell’equivalenza e
quelli di una committenza divisa.

Per la prima, vale la convinzione piu volte espressa del valore trasfigurante del
“genio” nei confronti dei materiali pii eterogenei e dei pili contrastanti sintagmi
stilistici: convinzione, del resto, ampiamente condivisa dall’imperante
crocianesimo della cultura disciplinare dell’epoca, ma pericolosa per gli spiragli
offerti a una pratica piu fidente di se stessa che del rigore programmatico delle
proprie scelte.

Per la seconda, soccorre, forse, la stessa affermazione di Pagano secondo cui
«I’architettura non dipende solo da chi la fa, ma “soprattutto” da chi la ordina».
Dal canto suo, Mazzoni getto sul piatto della sua sfortuna critica la caratterialita di
un temperamento di difficile gestione e il pendolarismo, appunto, di “un
indecifrabile talento dall’avanguardia verso il passatismo”.

[...] Cio nonostante, Mazzoni arrivé a rifondare inequivocabilmente I'immagine
delle stazioni e degli uffici postali negli anni del Regime [...]. Di tale sforzo la
stazione di Trento rappresentd un punto fermo di difficile contestazione. [... In
essa] profuse tutte le sue migliori doti di progettista e di accurato conoscitore dei
materiali, cui ricorse con abbondanza di varieta nella determinazione delle
superfici esterne ed interne dell'edificio ferroviario [...].

Giocando sui toni delle “pietre dure” - il bianco di Pila, il porfido violaceo di
Predazzo, il verdello rosato di Trento, il giallo della pietra di Val di Gresta, il blu
della ceramica, ecc. - intensivamente adoperate come duraturi materiali di
rivestimento, Mazzoni contribui ad aprire la ricerca del razionalismo verso quella
evasiva liberta d’espressione che diventera il tema dominante degli ultimi anni
Trenta. L’estensione del principio decorativo in chiave psicologica e spaziale non
vi produce comunque un'estetica da scatola intarsiata, ma fa convergere il motivo
estetico nella destinazione pratica, «al punto» come ha scritto Koenig, «che
saremmo tentati di definirla una stazione gia post-fascista».

Dal punto di vista del metodo progettuale, quella di Trento si inserisce dunque in
una riflessione analitica sulle articolazioni funzionali, tecnologiche ed espressive
sul tipo del fabbricato viaggiatori, che si snoda con conseguenzialita dalle stazioni
di Siena e di Reggio Emilia a quelle di Littoria, di Montecatini, di Venezia S.Lucia,
di Reggio Calabria, di Roma Tiburtina, ecc. Nel loro insieme, queste quasi
costituiscono un’ideale famiglia di ricorrenze stilistiche, di cifre compositive, di
rispondenze tipologiche [...].

Estratto dal Quaderno “La Stazione di Trento di Angiolo Mazzoni”,



La nuova stazione di Trento

Storia di pensiline, tecniche costruttive e materiali
di Cesare Columba

[...] Nel Fabbricato Viaggiatori [di Trento] I'ossatura portante in cemento armato
non €& certo proposta come un Ssistema autonomo ma €& invece saldamente
incorporata nelle spesse pareti. Non interviene quindi direttamente
nell’identificazione dell'immagine architettonica, ma in modo molto mediato, in
presenza o degli ampi piani aggettanti delle pensiline esterne ed interne,
profondamente incastrati nei volumi dell’edificio, o dei consistenti vuoti ricavati
nello zoccolo della grande parete frontale dell’atrio. Tuttavia, la presenza in chiave
puramente decorativa delle lastre di marmo che ricoprono con ’omogeneita di un
tessuto policromo ogni angolo delle facciate, comprese quelle dei manufatti meno
rappresentativi e di servizio, fornisce un palese indizio della loro natura non
portante.

Tale ambiguita costruttiva era tipica delle opere pubbliche di questi anni: infatti la
tesi della assoluta compatibilita d’uso e di linguaggio tra ossatura in cemento
armato e muratura tradizionale era largamente condivisa dal mondo tecnico e
imprenditoriale, con particolare riguardo a quello romano, nel quale con alti e
bassi Mazzoni operava.

[...] Indubbiamente nella scelta delle opere di finitura Mazzoni sa dosare con molta
abilita i luoghi della stazione ove imprimere i segni della sua sofferta ricerca della
modernita. Cido avviene ad esempio allineando ampie superfici vetrate per
accentuare l'effetto di profondita e di trasparenza negli ambienti destinati al
movimento del pubblico, accoppiando la politezza dei rivestimenti vetrificati o
ceramici con quella delle pietre e dei marmi, moltiplicando la cromia
prevalentemente speculare delle loro superfici, modulando con abilita la luce
naturale ed artificiale. [...] L'architetto compira uno sforzo di grande sensibilita
artistica per evitare che venga cancellato dalla memoria il fascino visivo della
sequenza vestibolo - portico - atrio, con il pavimento in cubetti di porfido di
Bronzolo, i pilastri in porfido violaceo di Predazzo, la corta parete di fianco in
bianco di Pila martellinato, la lunga parete di fondo in verdello di Solteri e infine il
soffitto mosaico grigio - verde laguna.

[...] Completa il prezioso decoro del Fabbricato Viaggiatori una ricca dotazione di
arredi fissi che trova intorno alle basi dei pilastri binati i punti di massima
concentrazione. Qui l'incastro marmoreo dei sedili binati addossati ai pilastri,
della fioriera tra loro interposta e della “fontanine a zampillo” materializzano
enfatizzandolo, in coerenza con il credo mazzoniano, quell’esile sistema di arredi
in bronzo e legno ideato dall’équipe dei concorrenti [del Gruppo Toscano] per
attrezzare con raffinata sobrietd i marciapiedi della stazione di Firenze. Ne restera
comunque qualche rielaborata memoria nella configurazione del nobile e austero
arredo delle sale di attesa e nel tavolo pluriuso in legno, marmo e metallo che con
il suo disegno a “Z” introduce una nota di dinamismo.

[...] Le specchiature delle parti fisse ¢ mobili con il loro prevalente disegno a
rettangolo coricato, modularmente ripetuto nelle due direzioni, inseguono nei
prospetti il motivo delle “linee forza” longitudinali, considerato notoriamente un
autentico segno di modernita.

Inseguendo questo obiettivo Mazzoni ha messo a punto una esemplare planimetria
di stazione in cui tutti i servizi per il pubblico sono raggruppati in due
fondamentali settori funzionalmente distinti ma architettonicamente integrati, ove
il viaggiatore inesperto o il frequentatore non abituale hanno la percezione
immediata del luogo. [...]

Estratto dal Quaderno “La Stazione di Trento di Angiolo Mazzoni”.



Stazione e citta
di Paola Pettenella

“S.E. il Ministro delle Comunicazioni On. Costanzo Ciano - scriveva il Podesta di
Trento nel maggio del 1933 - accogliendo una delle pil vive e giuste aspirazioni
della popolazione trentina, ha deciso di sistemare completamente, tanto in linea
tecnica che architettonica, la stazione ferroviaria della nostra cittd”. L’approvazione
del progetto - in ambito cittadino - avveniva il 17 agosto 1933; un mese piu tardi si
determinava il contributo comunale nella spesa, subordinato a due condizioni: che
il progetto eseguito fosse quello stilato da Mazzoni, e che venissero impiegati
materiali e imprese locali. Il 5 marzo del 1934 I’architetto presentava il plastico
della stazione alle autorita adunate nella Sala della Consulta, presso il Municipio,
ottenendo un unanime consenso; il 20 agosto dello stesso anno veniva inferto il
primo colpo di piccone al vecchio edificio asburgico. [...] Mercoledi 28 ottobre
1936, in una giornata fittissima di cerimonie, che prevedeva omaggi ai caduti e
messe di suffragio, adunate fasciste e messaggi del duce, il ministro delle
comunicazioni del Regno d’Italia Benni inaugurava la nuova stazione ferroviaria.
[...] La presenza di Angiolo Mazzoni a Trento mantenne indubbiamente un
carattere esterno e in un certo senso marginale, ma proprio percido emblematico; la
sua qualifica di rappresentante del potere centrale venne sfruttata € messa in
evidenza. Sfogliando i documenti [...] e la stampa locale dell’epoca, il riferimento
all’ “italianita” di Trento & infatti assai insistito, e si accoppia saldamente al
termine “modernita”: Trento italiana e Trento moderna divengono concetti
equivalenti, entro i quali la figura di Mazzoni - e il suo progetto per la stazione -
risultano perfettamente inseriti.

[...] La vicenda costruttiva del nuovo edificio si trovo presto infarcita di retorica.
Prima di tutto, I’abbattimento della vecchia stazione asburgica fu caricato di
significati simbolici, espressi per antitesi: la pace viene contrapposta alla guerra, il
nuovo “imperio di Roma” al dominio austro-ungarico. “L’ultimo relitto di quell'i.r.
stile aulico-provinciale, che a Trento ostentava ancora la sua decadente preziosita
nell’edificio della stazione ferroviaria, é stato finalmente cancellato[...]”, esordiva
Giulio De Carli in un suo articolo. Questi significati aggiunti, dunque, si
sovrapponevano all’istanza di fondo, piu diretta e concreta: quella che aveva messo
a confronto fin dall’inizio la funzionalita del futuro fabbricato all'inadeguatezza
delle vecchie strutture, la riorganizzazione dei servizi alla loro insufficienza.

Poi, anche le scelte progettuali compiute da Mazzoni per realizzare I'edificio si
coprirono di un valore supplementare, che esulava da criteri propriamente
architettonici: i profili piatti e bassi dell’edificio consentono una vista ottimale
sulle montagne e sul monumento al patriota Cesare Battisti; le porte vetrate
dell’atrio, aperte sulla piazza esterna, guardano verso Dante Alighieri; i soffitti in
ceramica azzurra abbinati alla pietra gialla di Mori richiamano i colori della citta di
Trento.

Cosi, Gigi Battaglia ribadiva in un suo articolo: “Dai viali dei giardini che
circondano il monumento al Poeta, il cittadino di Trento e l'ospite forestiero,
ammireranno tre opere insigni: le bronzee figurazioni dello Zocchi, simbolo e
testimonio della fede dei nostri padri; il tempio romano del Fagioli, eretto dalla
Nazione sull’Acropoli romana, alla gloria di Cesare Battisti, I'Eroe piu grande della
nostra terra; ¢ la monumentale stazione del Mazzoni, che rechera l'insegna del
Littorio e I'impronta della potenza dell’Era Mussoliniana”.

Estratto dal Quaderno “La Stazione di Trento di Angiolo Mazzoni™.



BIOGRAFIA

Angiolo Mazzoni 1894/1979, architetto di edifici pubblici
di Massimo Martignoni

Angiolo Mazzoni nasce il 21 maggio 1894 a Bologna da Ciro e Adalgisa dal Grande, senesi.
Famiglia "impiegatiziamente piccolo borghese", con il padre "che tutti considerava a lui per
intelletto inferiori e pieni di manchevolezze morali e fisiche". Mazzoni riporta al ricordo della figura
paterna le persistenti sensazioni di insicurezza e di dubbio rispetto al proprio lavoro che risultano,
forse acuite dalla vecchiaia, nei tardi appunti autobiografici.

"Un capisci poco o nulla", gli ripete il padre, ma Angiolo ha la tenacia sufficiente per seguire le sue
attitudini: il disegno, l'arte, 'architettura. Il trasferimento a Roma alla meta del primo decennio del
nuovo secolo gli consente di avvicinare alcuni importanti avvenimenti artistici del tempo. 1l
Futurismo, attraverso le declamazioni di Marinetti e la pittura di Boccioni e di Balla; la grande
architettura austriaca, con il padiglione romano di Hoffmann del 1911. L'autore di palazzo Stoclet e
altri echi della cultura viennese, come Olbrich, sono comunque riferimenti piti tangibili nel processo
formativo del giovane Mazzoni.

Dal 1915 al 1919 ¢ alla R. Scuola di applicazione per ingegneri dove insegnano Giovannoni, che
avra per lui affetto e stima, Fasolo, Milani. Laureatosi ingegnere civile (26 novembre 1919), & poi
per due anni assistente nella stessa scuola e a lungo disegnatore nello studio di Marcello Piacentini
(dal 1920). Questi passaggi sono essenziali per capire la lucida determinazione progettuale
mazzoniana degli anni a venire.

Giovannoni, Piacentini e il giro dell'Associazione Artistica fra i Cultori d'Architettura, in procinto
di avviare nel 1921 la pubblicazione di "Architettura e Arti Decorative", sono i portavoce a Roma di
quella cultura dell'ambientismo che ha significativi riflessi sull'architettura italiana dei primi anni
Venti. Per Mazzoni tali contatti devono avere certamente contribuito ad affinare I'innata e spesso
spregiudicata capacita di "ambientare" all'occorrenza le sue architetture. Una palestra educativa di
grande efficacia, non certo la "dura esperienza di dovere costringere il proprio pensiero entro i
vincoli feroci del gusto passatista” descritta in calcolati appunti autobiografici in chiave futurista
degli anni Trenta.

Tornato a Bologna alla fine del 1921, Mazzoni ¢ tra i fondatori di un sodalizio gemello a quello
romano, 1'Associazione Amatori e Cultori di Architettura dell'Emilia e della Romagna. Fra i diversi
avvenimenti di rilievo del periodo - il matrimonio con Maria Bozzato, gli studi alla locale Accademia
di belle arti per conseguire la licenza di professore di disegno architettonico (6 novembre 1922),
l'interesse per vari aspetti edilizi riguardanti il capoluogo emiliano - il principale & senza dubbio il
suo ingresso nelle Ferrovie dello Stato, prima a Milano, poi a Bologna fino al 1924, quindi a Roma
nel "Servizio Lavori e Costruzioni” diretto da Ferruccio Businari.

E'questa veste di architetto e funzionario statale a fare di Mazzoni un caso a s€ stante nel panorama
architettonico italiano fra le due guerre. Uno status di indubbio privilegio, che gli permette una
continuita progettuale negata alla maggioranza dei suoi colleghi e tale da lasciare, nelle decine di
edifici realizzati in ampie disponibilitd tecnologiche e finanziarie, un segno tangibile nell'architettura
del Ventennio. Cid comporta perd anche vincoli e impedimenti, come la mancanza di un coerente e
unitario indirizzo stilistico - secondo la politica del compromesso propria dei lavori pubblici egli
puo essere indifferentemente impegnato in opere "tradizionaliste” accanto ad altre informate invece
alla piu schietta modernita - nonché la diffidenza, quando non aperta avversione, della cultura
architettonica di punta nei suoi confronti.

Attraverso le circa venticinque fra stazioni ferroviarie e sedi postali edificate, cui si aggiungono rari
complessi diversi quali la nota colonia marittima di Calambrone presso Tirrenia inaugurata nel
luglio 1933, il viaggio nell'architettura mazzoniana diventa un viaggio in lungo e in largo per tutta la
penisola, dal Brennero alla Sicilia. E' un itinerario che con alcune problematiche eccezioni (Roma
Termini, Firenze e Venezia in particolare), privilegia le piccole e medie citta di provincia.

Edifici postali di: Nuoro (1926ca.-28); Ferrara (aperto al pubblico alla fine del 1930); Bergamo
(terminato nel 1931); Grosseto (1930-32); Littoria (ora Latina, inaugurato nel 1932, nel 1935ca.
ampliato); Gorizia (1929-33ca.); Varese (1930ca.-33); La Spezia (inaugurato nel 1933); Massa
Carrara (1930-33ca.); Agrigento (1927/31-34); Trento (1929-34); Sabaudia (1932ca.-34);
I'Abetone (1933-34); Ostia (aperto al pubblico nel 1934); Ragusa 1927/29-35ca.); Pistoia (1932-
35ca.); Pola (inaugurato nel 1935). Stazioni di: Bolzano (stazioni del capoluogo, della dogana e
case per ferrovieri, 1927-30 ca. e 1935-36 ancora per il Brennero); Littoria (1930-32 e 1935¢a.);
Reggio Emilia (1933-35ca.); Siena (1931/33-36¢a.); Trento (1934-36); (Montecatini (inaugurata nel
1937); Reggio Calabria (1936-38ca.); Messina (1936-40ca.).

Anche un elenco cosi sommario - al quale andrebbero aggiunti comunque gli interventi-per citta di
maggiore dimensione, come Bologna (case per ferrovieri, 1921-23), Palermo (poste, 1930-34 ca.)



e Roma (dopolavoro e case per ferrovieri, 1925-26, stazione di Roma Tiburtina alla fine degli anni
Trenta) oppure i numerosi progetti per centri grandi e piccoli della penisola - mette in tutta evidenza
la fitta trama in cui vanno via via a incrociarsi le differenti realta dell'Italia dei comuni, il peso delle
tradizioni locali, il rinnovamento talora fittizio del periodo mussoliniano, 1'incontro (e lo scontro)
con le istanze dell'architettura moderna. Una trama che non sempre porta a Mazzoni la
responsabilita di scelte e di risultati.

Rinviando alla nota bibliografica per una registrazione globale dell'opera mazzoniana, questi in
sintesi 1 successivi episodi di rilievo nella vita dell'architetto: le grandi polemiche per la stazione di
Firenze e l'ingresso nel Futurismo (1932-34); i lavori interrotti di Venezia e di Roma Termini; la
caduta del Fascismo, l'epurazione, il trasferimento in Colombia (1943-48); il periodo colombiano
(1948-63); il ritorno in Italia e gli ultimi anni fra isolamento e riscoperta (1963-79).

Il travaglio subito nella vicenda della stazione fiorentina - con l'accantonamento dei suoi primi
progetti (elaborati a partire dal 1929), il concorso nazionale del 20 agosto 1932 e la sua stessa
partecipazione (secondo premio ex aequo finale), la definitiva vittoria del Gruppo Toscano nel
febbraio 1933 - spingerad Mazzoni ad aderire al Futurismo. Si & tentato in vari modi di interpretare
questa scelta cosi enfatizzata al tempo da Marinetti, ma in realtd poco convincente per tempi e
modalitd. Anche Marinetti, al pari di molti, si era associato infatti alle iniziali critiche di P. M. Bardi
ai progetti preconcorsuali ("L'Ambrosiano", 4 marzo 1932) in quella che sarebbe poi diventata una
delle piu celebri battaglie dell'architettura moderna italiana. Altro punto fermo € la polemica
sferzante fra Giuseppe Pagano e Mazzoni, dovuta al rifiuto di quest'ultimo di aderire alla campagna
d'appoggio al Gruppo Toscano: "Debbo ricordarle che oltre ad essere architetto sono funzionario e
non posso prendere parte a manifestazioni di solidarietd pubblica. Stop - Angiolo Mazzoni"
("Casabella", novembre 1933, p. 37).

Alla frattura con Pagano, che sard molto duro con lui, corrisponde perd un ripensamento
dell'organo di stampa "Futurismo" rispetto al sostegno fin Ii assicurato al Gruppo Toscano; dalla
fine di marzo 1933 ¢ Mazzoni a recuperare credito. La medesima rivista, il 14 maggio 1933,
pubblica con ampio rilievo la notizia della adesione ufficiale dell'architetto al movimento. Questa
scelta, per quanto calcolata (cfr. anche nota 12), cade in ogni caso mentre egli sta per giocare una
delle migliori carte in veste d'architetto moderno (o propriamente futurista): la Centrale termica per
la stazione di Santa Maria Novella, capolavoro riconosciuto.

Mazzoni sale rapidamente verso le alte cariche dell'avanguardia, divenendo nel gennaio 1934
direttore a fianco di Mino Somenzi della rivista "Sant'Elia". Ma & un rapporto controverso, con i
futuristi che forse sperano di ampliare con lui il giro delle commesse € Mazzoni che non pud non
imbarazzarli quando negli scritti va a rendere omaggio ad "archi, colonne, piattabande e pilastri"
("Futurismo", 14 maggio 1933) e ad architetti di tutt'altra fede come 'amatissimo Hoffmann, citato
piu volte, o Piacentini, Ponti, Muzio. Il numero del dicembre 1934, anno della firma insieme a
Marinetti e Somenzi al "Manifesto futurista dell'architettura aerea", & 1'ultimo a presentare Mazzoni
come direttore. La sua intima conversione non pare comunque essere messa in dubbio e tende anzi
a diventare nei tardi appunti autobiografici un po' il filo conduttore di tutta una vita, "la essenza
futurista dell'animo mio". Anche la volonta di donare - lui, bolognese - prima della morte il
prezioso archivio personale al Museo Depero di Rovereto ¢ in questo senso una ulteriore
dichiarazione di appartenenza.

Le vicissitudini delle proposte ferroviarie per Venezia, dilungate fino oltre gli anni Trenta e infine
accantonate nonostante il compimento di alcuni pregevoli interventi, ma ancora di pit per Roma
Termini, con l'architetto sballottato dal suo dignitoso progetto scelto nel febbraio 1937 alle follie
teatraleggianti delle ultime versioni (con tanto di gigantesco modello al vero per lo studio del
colossale porticato d'ingresso), vedono volgere al termine la straordinaria carriera italiana di
Mazzoni. Sono tristezze: la chiusura dei cantieri per la guerra, la caduta del Fascismo, il 1945 e la
caduta "nelle grinfie dell'epurazione”, i tentativi di difendersi, la sospensione dal servizio, Roma
Termini ultimata in seguito a gara nazionale e in aperto disaccordo con quanto lui era stato costretto
a progettare per ultimo.

Nel 1948 decide di trasferirsi in Colombia dove rimane per quindici anni fra golpe striscianti e stati
d'assedio. Disegna intensamente, realizza poco o nulla, ¢ presente in varie commissioni
architettoniche del paese. Nel 1963 torna in Italia e cerca di emergere dall'oblio in cui la storia lo ha
relegato. Intrattiene stretti contatti epistolari con Bruno Zevi (gia dal 1958) e in lunghe lettere
"riservate e personali” ripercorre gli aspetti piti controversi della suo lavoro. Proprio la rivista di
Zevi pubblica un chiarimento di Mazzoni in merito a Roma Termini (maggio 1958) e molto pit
tardi, fra il 1973 e il 1975, sette articoli di Carlo Severati dedicati alla lunga attivita dell'architetto.
Nel 1978 viene pubblicato uno studio di Alfredo Forti; 'anno seguente, il 28 settembre 1979,
Mazzoni muore a Roma. Nel 1984 la natia Bologna gli dedica una mostra e un catalogo
monografico. -
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Con l'esposizione di trentatré tavole originali a colori di grande formato e dieci
mobili rieditati attraverso le nostre restituzioni progettuali sono riassunti nella
ricorrenza del centenario della nascita i risultati di oltre un anno di lavoro sugli
arredi disegnati da Angiolo Mazzoni per le numerose stazioni ferroviarie e gli
uffici postali realizzati in tutta Italia: proprio nel forte legame con Il'energica
espressione della sua architettura, e nell'opera di capillare diffusione su tutto
il territorio nazionale di un segno coerente inteso a coniugare Futurismo e
monumentalita, avanguardia e regime, robustezza e dinamica, si &
sottolineato il senso piu autentico ed originale della sua opera.

La nostra ricognizione & stata avviata all'inizio del 1993 per una prima
elaborazione espositiva prevista in ABITARE IL TEMPO nell'ambito delle
"Riedizioni": in una rassegna che intreccia alla visitazione di elementi di
arredo ormai acquisiti come classici del Moderno la scoperta di intensi episodi
marginalizzati nella valutazione critica, i prototipi realizzati in base alle nostre
ricostruzioni grafiche hanno incontrato favori di critica e di pubblico.

Esiti positivi ha ottenuto anche la seconda occasione di verifica del nostro
lavoro - nel frattempo accresciuto di nuove elaborazioni - che ha avuto luogo
nel 1994 a Roma, nei coevi ambienti della Stazione Ostiense.

E' infine a Trento, nella doppia sede espositiva della Stazione (sala d'attesa I-
Il classe ed ex-ristorante lll classe) e del Palazzo delle Albere, sede del
Museo d'Arte Moderna e Contemporanea, che l'opera di ricognizione ed
analisi promossa dall'lstituto Europeo di Design viene presentata nella sua
pil ampia veste, esauriente nella retrospettiva, ulteriormente ampliata e
corredata dalla realizzazione di nuovi prototipi accanto ad arredi originali del
Fabbricato Viaggiatori del 1936.

A testimoniare del nostro impegno per la tutela del Moderno, non solo in
quanto stimolo alla statica conservazione del patrimonio di architettura e di
arredamento; quanto piuttosto conoscenza delle continue trasformazioni cui i
servizi (sedi, impianti, macchinari) sono sottoposti, dunque ipotesi di
soluzione ai problemi di compatibilita tra sviluppo e valorizzazione di quanto
la Storia ha sedimentato.

Milano Roma Cagliari Torino Toledo Madrid
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